IENE webinarium Faunapassager i plan 2021-02-04
Q&A

Sandstrom Anna 01:57 PM
Har ni nagon uppfattning hur manga viltolyckor som hade héant vid sjodiken om varningssystemen
inte hade satts upp?

Under en femarsperiod innan vagen forsags med viltstangsel skedde det ca 120 viltolyckor pa
strackan. Efter stangsling och byggande av viltvarningssystem har viltolyckorna minskat med ca
80 %. Vi vill gora fler studier av detta och dven definiera kontrollstrackor dar inga atgarder
genomforts, for att fa en battre uppfattning av den viltolycksreducerande effekten av stangsel i
kombination med faunapassage i plan med viltvarningssystem

Andreas Seiler 01:15 PM

Hastighetssankningen ar nog en avgorande faktor for att hoja trafiksakerheten, men hur reagera
bilférarna ? Hur mycket sdanks hastigheten nar varningsskylten tands och ar det inte sdakrare med en
hastighetskamera pa dessa platser - sa att man verkligen tvingar fram en hastighetssankning?

Det ténker jag ocksa ar en viktig fraga. Hur reagerar bilférarna i verkligheten. Dessutom
funderar jag pa bilférarnas efterlevnad av befintlig hastighet, dvs. om de kér mer &n 80 dven
om hastigheten ar satt till lagre. Vagutformingen och placeringen blir viktig

Jo, hastigheten genom faunapassagen ar en viktig faktor. Da vi i Sverige vad jag vet inte far
sdnka hastigheten vid larm av djur, kan eventuellt en mojlighet vara att infora variabel
hastighet pa ett helt strak dar man anvander faunapassage i plan. Pa flera strackor har jag
forstatt att det kan bli bade viltvarning och hastighetskamera.

Markus Olsson 01:45 PM
Hur vet ni att det varit nara kollision?

| Isaks stuider anvander vi oss av Trafikverkets utrustning. Varje djurpassage dokumenteras
med en film dar man kan félja djuren fran ena sidan till andra. | filmen har man aven en full vy
av vagbanan i faunapassagen.

Mikael Soto 01:50 PM
Larmar systemet i zon 1 och 3?

Ja, utrustningen detekterar djur som kommer inom en zon av ungefar 15-20 m fran vagbanan.



Lundberg Goran
Ar det skillnad i passagehastighet mellan olika arter, dvs viltsvin kanske inte tvekar utan bara
passerar snabbt.. Uppehallstiden varierar i sa fall vilket kanske avspeglas i handelser.

Ja, vildsvin ar manga ganger mer "bestamda" och ger sig upp snabbt pa vagen. Kronhjortar kan
i jdmforelse sta en stund och "fundera" pa nar de ska ga 6ver vagbanan. Kronhjortarna och
radjuren kan ibland ga lite fram och tillbaka vilket kanske speglar nagon form av tveksamhet.

Susanne Lundin
Finns det uthopp i anslutning till den har faunapassagen? Om ja, var det nagon som nyttjade dessa?

Ja, det finns ett pa den vastra sidan nagra hundra meter norrut. Vi har inte an, vad jag ar
medveten om, sett att detta nyttjats.

Det stammer, vi har under en period 6vervakat uthoppet, men utan att kunna dokumentera
klowvilt.

Michael Dinh

Har ni testat att bygga ett viltvarningssystem pa en vig med hogre ADT? P partillevagen har vi inte
mojlighet for planskild passage i dagslaget och planerar for ett viltvarningssystem trots en hog
ADT>10 000. Kan vi resonera att det r battre att ha en passage i plan 4n inget?

Planpassager dr en mycket lamplig |6sning for mindre vagar. Men da de ar oerhort billiga
jamfort med planskilda faunapassager, sa motiverar detta att vaga préva planpassager dven
vid hoga ADT. Men hastigheten bor sinkas, som sagt genom planpassagen.

Jonas Nygren
Utifran Marcus svar pa trafikfloden vore det intressant att analysera om viltolyckor/viltpassager vid
vagar med trafikfloden 6ver 5000 ADT sker vid andra tider dn vid vagar med lagre trafikfloden.

Jag haller med, samtidigt sa ar viltet generellt mer nattaktiva pga att kunna undvika méansklig
aktivitet inom sina hemomraden. For att viltet ska vara med dagaktiva kravs alltsa en generellt
lagre mansklig storning, vilket innebar fa platser i sédra Sverige i alla fall.

Christopher Magnusson 01:13 PM
Vad hdander om detektionen skulle sluta fungera tillfalligt? Tanker pa risken att trafikanter kanner en
falsk trygghet.



Det behdvs dven traditionell skyltning med viltvarningsskyltar pa var sida om faunapassagen.
Mojligen behover Trv ta fram en tillaggstavla med kort info om att det pa vagstrackan finns
faunapassage i plan med aktiv viltvarning

Mattias Olsson 01:27 PM
Viktigt att detektionsutrustningen fungerar tillfredsstallande, alltsa att fel detektion och
darmed fel larm blir sa fa som mojligt.

Therese Elverstedt 01:21 PM

Ar det uteslutet med aktivt viltvarningssystem nar ADT narmar sig 10 000? Det finns strackor pa
vagen med mycket god sikt.

Jan Olof Helldin 01:31 PM

Idag enl VGU &r det uteslutet, och pa goda grunder, inte minst for att 10.000 ADT gor vigen till
en kraftig barriar, sa det kommer att bli valdigt svart att fa nagra djur att passera - inte sa
mycket podng med planpassage alltsa. Men kanske kommer forskningen ge mer exakta svar
framover om maxtrafiken.

Andreas Seiler 01:34 PM

En viktig faktor &r nog ocksa dygnsmonstret i trafikflodet. PA natten, nar de flesta djur kan
forvantas vilja korsa vadgen, sa har vi i regel pa landsvagar bara nagra % av hela dygnstrafiken.
Det kan finnas platser med hog dygnstrafik som dnda kan vara lampliga for en plkanpassage.
Mer kritiskt ar nog hastigheten av sakerhets skal...

Soderstrom Par 01:49 PM

Har det betdnkts att prova att lagga "kon-mattor" i vagren for att minska risken for att djur kommer
in mellan stangslen?

Bjérkman Petter 01:52 PM
Eller stenkross

Mattias Olsson 01:52 PM
Japp, det anvands nu i Koberg, Marcus presenterar lite info om detta i sin presentation

RostellAsa 01:55 PM

Varnar systemet for radjuren hela tiden medan de uppehaller sig har (fodosoker)? Jag antar det.
Finns det ett problem med det?

This question has been answered live

Eva Hansson 01:55 PM
Kan man temporart sdnka hastigheten nar djur och fordon vill vara pa vagen samtidigt?

Andreas Seiler 01:57 PM
Inte i det befintliga systemet sa vitt jag vet, men just denna temporéra hastighetssankningen
ar A&O i dessa system, atminstone nar man laser den internationella litteraturen.



Larmet har en hysteres, dvs. larmet &r pa 30 sekunder efter att det siste larmet har inkommit.
detta innebér att larmet kan vara pa en langre tid om djuret uppehaller sig en langre tid i
detektionsomradet.

RostellAsa 02:20 PM

Kan man ténka sig att man kan utgd fran adt gryning/natt/skymning? Alltsd inte &dt d& :) Ar det for
riskfyllt, eftersom dnda vissa djur passerar nar det ar mer trafikt?

Jo, det ar trafikvolymen under de tider som djuren passerar som ar problematisk. Vi ser att det
ar mycket interaktioner vid eftermiddag/kvall.

Hej en sista kommentare - det fragades om ADT gransen och féreslog stat nya studier gors for
att se om vagar med hogre ADT kan fungera for passager...

jag tror det vore vardefullt om vi kunde dokumentera trafikfodet i Sjodiken (dygnsvariation)
och dven pa de andra platserna. Darme dkna vi tydligare se en koppling mellan ADT och
djruens reaktioner. ...

Absolut, haller med, vore vardefullt pa flera planpassager :-)

Wiebke Neumann 02:32 PM
Hur bra ar trafikanter att reagerar?

bra battre vid aktiv viltvarning (70- 80% responderar) jamfort med platskylten.

Lennart Olsson 02:33 PM
Det ar manga studier pa djurens beteende men har det gjorts nagot kring forarbeteende?

Inte i Sverige. Vi har ingen data pa hur hastigheten andras till exempel efter en varningssignal.
Men det finns studier pa det internationellt. Till exempel en fran Arizona av Dodd och Gagnon.
Mattias Olsson namnde flera i sin presentation.

Forsstrom Rickard

Jag inser att tidigare skiss har just ar en skiss, men jag noterar att faunastangslet dras hela vagen
fram till vagbanan alternativt fram till bakkant fordonsaterhallande skyddsutrustning. Det ar
mahanda en acceptabel I6sning om faunastadngslet ar provat och deklarerat som eftergivligt enligt EN
12767. Det kan dock vara kostnadsdrivande, iaf enligt min hogst personliga uppfattning. Vilka andra
forslag pa l6sningar kan man tanka sig for att komma runt problemet pa ett mer ekonomiskt vis?



Markus visar lite typlosningar av anpassningar av stangselslut i sin presentation. Det finns ex
konmattor som kan laggas i grasytan mellan vagkant och stangsel for att minska risken att djur
gar och betar i vagkant och gar in mellan viltstangslen

Precis vid rackesavslutet pa ett detaljfoto har stangslet en horisontell toppliggare som ser helt
livsfarlig ut med utgangspunkt i fordonspakérning.

Anonymous Attendee
Hur fungerar stangsel ndra vagen i omraden med mycket sn6? (denna vinter halva Sverige)

| omraden med mycket sno ar det betydligt mer komplicerat att fa till stangselsluten vid
faunapassagen. Vi vill ju ha sa liten yta som mojligt dar djuren kan ga fel och vandra in mellan
viltstangslen. Mojligen kan konmattor eller liknande anvdandas sommartid i omraden med
mycket snd. Kan mojligen belysning av vdgbanan pa var sida faunapassagen vara ett alternativ
for att minska risken att djur vill vandra in mellan viltstangslen?

Bjorkman Petter
Hur mycket strom drar de har anldaggningarna? | norra Sverige har vi problemet att det inte finns

elférsorjning?

varmekameror drar mycket lite under 20W, dock drar skyltar AC/DC konvertrar, fiber
konverterare, styrbox, flaktar, dator, etc. en del strom. Tanken ar att det ska vara installerat
fran elndtet. Vi har inte tittat pa l6sningar med batteri/solpaneler.

Anders Eliasson
Vad hindrar att djuren viker av 90 grader och strévar langs och pa vagen?

Det &r en uppenbar risk att djuren tar fel vag. En viktig faktor ar att férsoka fa djuren att
passera sa centralt i faunapassagen som majligt. Om vi far in djuren i de centrala delarna blir
det ratt langt till respektive stangselslut. De djur som vi sett gatt fel, har i flera fall gatt och
betat i vagkanten och helt pl6tsligt "atit sig" till fel plats i faunapassagen...

Sag en amerikansk studie dar de anvant stenkross i slanterna vilket gor att underlaget blir svart
att ga pa och djuren vander.

Maria Lund
Hur sma djur detekteras? Gravling? Rav? etc.



som sagt sa kan inte kamean upptécka en relativ storlek pa djur. Detta givetvis inom vissa
granser da kameran sitter en viss stracka fran omradet. gravling, rav, katt kommer definitivt att
larma men det ar inte majligt for kameran att t.ex. skilja pa en rav och en katt

Ndsman Fredrik

Radjuren ar ju valdigt selektiva betare, har ni méarkt nagon skillnad pa antalet radjur som vandrat in
mellan stangsel under tiden med gron véaxtlighet och utan? Jag tanker om det &r radjurens fodosok
som gor att de vandrar langs med vagen pa "fel" sida stangslet?

Jo, min kansla ar att djurens betande i faunapassagen 6kat pa sensommaren och en bit in pa
hosten. Vegetationen i faunapassagen i Sjodiken ar frodig, det ar ratt bléta marker och tat
gras- och ortvegetation. Det vore fordelaktigt att ha magrare marker och mindre vegetation i
framtida faunapassager. Vegetationen utldste dven en del fel-larm under sommaren,
framfortallt blasiga men varma sommardagar.

Bra tankt, jag har inte analyserat med hansyn till vegetationsperiod. Spontant anser jag att
planpassage Sjodiken behover slas, det ar nog for mycket vetegation inom den planpassagen.

Bjorkman Petter
Borde inte planpassagernas effektivitet 6ka med tiden da allt fler djur lar sig att anvdnda dom?

Det kan vara sa, men vi behdver mer info om detta. Man kan ténka sig att djuren beter sig
liknande nar de kommer fram till en faunapassage i plan som de gor nar de kommer fram till
vilken vagyta som helst i landskapet.

Jo djuren vet inte om att just denna passage ar saker men det naturliga urvalet borde féra till
att djur lar sig var det &r sakert att ga med tiden. Atminstone om de far bli tillrdckligt gamla for
att lara sig och inte dodas av andra anledningar.

Det stammer att med tiden 6kar chansen for att djur kan ldra sig av varandra att hitta till
platsen. Samtidigt sa vet jag att i Koberg sa passerade vildsvin redan under férsta dygnet efter
att planpassagen 6ppnades for vilt.

Anonymous Attendee

Utifran att djuren med livsmiljéer inom 4 km fran passagen anvander viltpassagen sa borde val
infrastrukturen anpassas med sikra(re) passagemajligheter for vilt med ett maximalt avstand
avstand pa 8 km? Detta for att uppna goda livsmiljoer och spridningsmaijligheter for djuren. Antalet
faunapassager har utifran den en potential att bli vanligare férekommande.



Ja, fast det ar viktigt att anpassa utifran varje projekts forutsattningar. Stangselavslut kan ex
med fordel placeras i 6ppen jordbruksmark i franvaro av ledlinjer. Detta for att minska riskerna
for att viltstangsling endast omférdelar var viltolyckor sker.

Maria Lund
Hur langt fore passagen ska den variabla varningsskylten sta? Ex fér en 80 km/h vég.

| Sjodiken sitter skyltarna ungefar 100 m fére faunapassagen. Mojligen kan de sta lite narmare
da skyltarna syns pa langt hall nar de ténds.

Maria Lund
Finns det risk att en bilist just passerat en variabel varningsskylt och att den tands utan att bilisten ser
varningen. Dvs att bilisten precis missat varningen och att det finns djur vid passagen.

Jo, darfor ar det viktigt att skyltarna sitter pa ratt avstand fran faunapassagen. En l6sning kan
vara tva skyltar pa var sifa faunapassagen. En ca 150 m fran och en skylt strax intill
faunapassagen.

Det ar sant att det kan intrdffa, MEN strackan mellan skylt och passage ar ca 100 m. varfor det
ar kanske 5 sek. vid 70 km/h.

det ska oxa stéllas i proportion till att vi detekterar djuret férhoppningsvis innan det nar
vagbanan, zonen ar 20 meterdjup. om djuret ror sig med 5 meter per sekund sa tar det 4-5
sekunder. DEt innebar att om bilisten precis missar varningen sa hinner nastan inte djuret upp
pa vagen i alla fall.

Filip Johansson
Erfarenhet om driftfickor? Behovs det? Var bor de placeras i sa fall?

om du med driftfickor menar service fickor sa ska de vara sdkert placerade for att underlatta
sdker arbetsmiljo. Det finns riktlinjer. | min presentation har jag ritat in fickor i den schematiska
bilden.

Maria Lund
Finns det ndgot kommunikationsmaterial som Trv projektledare kan anvanda i kommunikationen
med externa intressenter? Lansstyrelse, allmanhet, kommuner etc.

Trafikverket arbetar med ett kommunikationsmaterial som skall anvandas for extern
kommunikation. Ulrika Lundin kan ha mer information om detta.



Lundberg Goran
Var hittar man information om projektet kring jarnvagspassager?

https://www.trafikverket.se/nara-dig/projekt-i-flera-lan/viltsaker-jarnvag/

Eller kan du kontakta mattias.olsson@enviroplanning.se samt andreas.seiler@slu.se

Anders Eliasson
Hur kommer denna infon ut till de olika byggena i lanen?

Vi har spelat in presentationen. Den laggs pa SLU play, det kommer ett infomail i morgon till
alla deltagare, om inspelningen

Lennart Olsson 02:27 PM

Idag ligger det bestallningar pa viltvarningssystem pa manga platser som Mattias visade. Ska vi
begransa anvandningen dd manga av de planerade passagerna ar beldgna pa viagar med hogre ADT
eller ska vi som Anders sager prova?

Obesvarad

Maria Lund
Gar det att hitta information om vilka passager i plan som finns idag?

Obesvarad

Sara Ohmark (via mail efter webinariet)

De bilder pa méjliga l6sningar i plan pa jarnvag ar forstas mycket intressant for bl.a rennéaringen.
Finns det nagra utvarderingar att ta del av sa ar jag tacksam for tips! Med tanke pa behovet av
underhall, blir det kanske svart att anlagga dem langs jarnvagsstrackor dar det inte finns
underhallsvag intill jarnvagen? Det visades en bild pa en passage i plan med en serviceyta i passagen.
Har serviceytans plats utvdrderats, vore det lampligare att anldgga den pa utsidan av stangslet for att
fa ett sa smalt vagomrade som mojligt i passagen?

Mattias ska forstas fylla pa, men rent allmant ar planpassager langs jarnvag nagot helt annat
an langs vag; lite forenklat bygger de forra pa att djuren ska anpassa sig (tagen ska ha fri vag)
och de senare p3 att trafiken ska anpassa sig (djuren ska kunna réra sig fritt). Aven om viss
teknik ar gemensam maste de troligen utvarderas med helt olika matt. Seminariet berérde
enbart planpassager vid vag.

Nar det géller planpassager utmed jarnvag behéver de anlaggas vid platser dit servicefordon
kan na, men samtidigt vill vi undvika att manniskor vistas kontinuerligt i detektionsytorna och
pa sa satt aktiverar varningssignaler nar ta ar pa vag mot platsen. Serviceytan ar problematisk i



och med att den ocksd medger att andra trafikanter stannar till i planpassagen och aktiverar
varningssystemet samt mojligen ocksa paverkar djuren om manniskorna gar ur bilen. | Sjodiken
ar serviceytan liten och anlagd sa att man behover backa in eller ut ur ytan. Det medfor att
inga andra trafikanter stannar i ytan. Tror inte jag sett nagon trafikant som stannat till i
Sjodiken faktiskt. | Koberg och Haraldsmala ar det storre serviceytor och darmed ocksa mer
problem med att trafikanter stannar till och anvander omradet som rastplats. Sa detta med
serviceyta behdver man verkligen beakta nar man gér markarbeten i faunapassagen.

Sara Ohmark (forts.)
Har kostnadsjamférelse 6ver tid gjorts mellan anldaggande och underhall av passage i plan med
kameror, vs. olika typer av planfria passager?

Nej, det har inte ingatt i mitt atagande. Jag vet inte om detta har gjorts av nagon annan. Dock
vet jag att en ‘faunabro’ dar djuren kan passera fritt i ett dvre plan ovanfor vagen kostar i
storleksordningen 80 mSEK, medans en faunapassage i plan med utrustning knappast
overstiger 10 mSEK, kanske 3 — 10 mSEK beroende pa lokalisation etc.

Sara Ohmark (forts.)
Har det varit problem med stéld/sabotage av ITS-utrustning i passager i plan eller far denna teknik
vara ifred?

Vi upplever stora problem med stélder av autokameror och annan teknik vid planpassage i
Trollhdattans kommun. Kollegor vittnar om att detta ar ett stort bekymmer varlden runt.

Nej, inte pa 108:an nere i Svedala dér testet har utforts, i alla fall. Utrustningen sitter hyfsat
hogt upp, 5-6 meter och 6vrig utrustning i larmat skap.

Sara Ohmark (forts.)
Ar det olampligt med detektorer dir det ror sig mycket manniskor till fots? Blir det for frekventa
varningar da? Finns ndgon tumregel, ex. minimiavstand fran narmaste hus/by till passage?

Iden &r att detektorerna inte “tittar’ pa vagen utan endast i faunapassageomradet vid sidan av
vagen., just for att minimera falkslarm med manniskor och bilar.

Det ar problematiskt att varningssystemet larmar for frekvent, som det kan bli om man
kombinerar en faunapassage i plan med ex gangvag eller enskild vag. Det ar inte 6nskvart att
faunapassager i plan anlaggs i kombination med enskild vag eller GC-vag etc.



Sara Ohmark (forts.)
Registreras ex. upphinnandeolyckor vid passager i plan, nar det skett annan typ av olycka an kollision
med vilt? Fangas dessa upp i olycksstatistiken vid utvarderingen av olycksrisk vid passager i plan?

Vi har inte registrerat nagon trafik-trafik olycka i faunapassagen an. | Sjodiken registrerar vi alla
interaktioner mellan trafik och trafik i faunapassagen vid tillfdllen nar djur aktiverat
varningssignalen och passerar. Det kan ex vara risk for upphinnandeolyckor, moétesolyckor etc.
Det har bara varit enstaka fall nér det uppstatt situationer som skulle kunna leda till olycka. |
ett fall en lastbil som delvis svingde 6ver i métande korfalt nar ett vildsvin kom upp pa
vagbanan. De flesta trafik-trafik interaktioner ser ut att vara att trafikanter varnar varandra for
vilt i passagen, ex genom att stanna till och sla pa varningsblinkers etc.

Sker upphinnandeolyckan inom kamerornas upptagningsomrade sa registreras det direkt nar vi
gar igenom datan. Ovriga olyckor langs vigen registreras inte per automatik. Vid andra
tillfallen har vi tittat pa olycksstatistiken for vagstrackan i stort och det ar nog klokt att
fortsatta med det. Da kan vi férhoppningsvis fa med alla de olyckor som sker runtomkring
sjalva passagen.

Detta ar en bra fraga men dessvarre kanske svaret inte ar sa bra. Nar det galler 108:an,
sjodiken, sa har man har provat/provar ett antal olika tekniker som jag gick igenom under
seminariet. Det visar sig att varmekameran har minst falsklarm och bast detektion samt dven
for biologer ger ett mycket battre bildsvar for forskning, etc. Vidare testade vi med en kamera
som fran en mast tackte hela faunapassagen och da ocksa vagavsnittet i passagen. Denna
kamera var dock tvungen att vara uppkopplad live med de server med bildanalys foér att kunna
diskriminera vad som hander pa vagen for att minska/minimera falsklarm. Denna l6sning ar
inte vald eftersom kriteriet att stationen ska vara standalone vager tyngre. Saledes har vi en
I6sning med tva varmekameror som tacker var sin sida av vagen. Det innebar att vi inte 'ser’
vad som hander pa sjdlva vagen och att om ett djur stannar pa vagen och eller fortsatter att ga
langs med den, sa kommer larmet att sluta efter hysterestiden, 30 sekunder(kan stallas till
andra varden). Saledes kommer inte djur som valjer att ga pa vagen eller helt enkelt stanna dar
inte detekteras.

Peter, menar du att i framtida tillampningar av detta system sa kommer man bara ha de tva
varmekameror som ticker sidorna av viagen? Alltsa att kameran 6ver vagen forsvinner. Det
visste jag inte nér jag skrev mitt forsta svar tidigare idag. Da blir det ju, som du s&ger, att vi inte
kan registrera vad som hdnder pa vagen. Till exempel en viltolycka. Det dndrar ju saledes mitt
svar pa din fraga Sara.

Sara Ohmark (forts.)

Har studie av risk for att djur ska ga upp pa vagen skett i snérika omraden? Under perioder med
mycket sno, bor det finnas risk for att passage i plan ska bli en falla for vilt, om det ar djup sné pa
Omese sidor av passagen och vagen ar den enda rojda ytan for djur att ga pa. Da bor det vl vara en
forhojd risk for att djuren ska stanna kvar pa vagen i stéllet for att passera den. | norra Sverige kanske



det pga detta kan vara mer [ampligt att uppfora passager i plan i korsningar med mindre
anslutningsvag eller dar skoterleder korsar sa att djuren har en snorojd eller packad rutt att folja pa
Omse sidor om passagen.

Vi gled undan fragor om sn6 under seminariet eftersom vi inte har bra data, men fragan ar
viktig i stora delar av landet. Om vi far ordning pa systemet med egna viltkameror bor vi

kanske forsoka fa upp i nagra planpassager i norr, dven om dessa saknar aktiva
varningssystem.

Angadende sno6fragan, jag kan skriva under pa det J-O svarade. Viktig aspekt men just nu ingen
bra data for det.

Sara Ohmark (forts.)
Finns nagon utvardering att lasa av hur mansklig aktivitet kan paverka djurens nyttjande av passager i
plan? Samutnyttjande av passagelosningar for folk & fa kan ju vara kostnadsreducerande, men det

kanske ar risk for att ex. GC-trafik i en passage samverkar med barriareffekt fran vagtrafiken sa att
effektiviteten for vilt blir lagre an forvantat?

Jag haller pa att analysera effekter fran mansklig storning i planpassager. Men jag har inga
fardiga resultat avseende detta. Personligen ar jag 6vertygad om att besok fran manniskor i
eller invid planpassager forhindrar djur passera. Samtidigt sa sker majoriteten av
maéanniskobesdk dagtid, dvs. de 6verlappar hyfsat val med perioder med hogre fordonstrafik. Pa
sa satt ar det atminstone positivt att stoérningen fran manniskobesok inte innebér att djurens
nyttjande begransas ytterligare under andra delar av dygnet. Viltet anvander ju faunapassager
framfor allt nattetid.

Sara Ohmark (forts.)

Tittar man ndgot pa hur olika typer av trafik i passager medfor olika typ av barriareffekt for vilt? Ar
ex. tung trafik mer avskrackande for djur an personbilar?

Jag separerar inte mellan olika typer av fordon. Jag har svart att kunna gora detta, eftersom
autokamerorna har dalig tackning 6ver vagbanan. Det vore intressant att kunna goéra
jamforelsen. Personligen sa ar jag daremot tveksam till att det skulle finnas skillnad i respons
hos vilt mellan tunga och latta fordon.

Vi kan anta att barridrpaverkan for djuren i en faunapassage i plan féljer samma emperi som
barridarpaverkan langs ostangslade vagar. Enda skillnaden ar att trafikanten varnas for djuren
och vi forhoppningsvis far en reaktion/hastihetsnedsattning hos trafikanten. | en faunapassage
i plan 6ppnar vi upp for detaljstudera om barridrpaverkan kan man séga. Vi ser fran Sjodiken
att manga radjur och kronhjortar viljer att vanda om i faunapassagen som en effekt av trafiken
och storningar. Vi ser ocksa att det sker manga interaktioner mellan vilt och trafik vid de tider
nar trafikvolymen ar tat, framst vid eftermiddag/kvall. En mojlig dtgard kan vara att stidnga



faunapassagen vid de tider som trafikvolymerna pa vagen ar som hogst, for att pa sa satt
minska risken att djur blir pakorda. Men vi vet samtidigt inte om det paverkar djuren negativt.

Sara Ohmark (forts.)

Kan l[ampligt val av passagelosning bero pa vilka viltslag som dominerar i omradet? Ex. kan det ses
som mindre sdkert att uppfora passage i plan dar det ar stor andel dlg bland viltet i omradet, jamfort
med om det ar mestadels radjur i omradet?

Ja, det kan foreligga skillnad, dar olika arter ar mer eller mindre toleranta mot mansklig
storning. Likasa kan antal individer i grupp paverka. | 6ppen jordbruksmark kommer algen vara
mer sallan forekommande, till skillnad mot radjur. Men vi forsoker ju att lokalisera
planpassager dar de gor storst nytta for allt vilt, precis som med 6vriga faunapassager. Det
innebar vagstrackor med stérre sammanhéngande skogsmarker pa bada sidor av vigen etc.
Planpassager som ar lampligt placerade kan anvéndas lika bra av adlg som av radjur. Om algen
dominerar i landskapet, sa ser jag alltsa inga hinder med att tillampa planpassage.

Det kan vara svart att angripa problematiken utefter vilka viltslag som finns i omradet, det ar
snarare vagutformning och ADT som skall styra om planpassage kan vara ett alternativ. Men
det finns uppenbara risker for svarare viltolyckor i faunapassagen om den anvands mycket av
alg, kronhjort etc storre vilt. Mojligen behéver ocksa djurens skyddsstatus vagas in i val av
atgard. Skyddsvarda, ovanliga arter kanske skyddas battre om de far anvanda bro/port &n om
de skall passera genom faunapassage i plan, i och med att det finns en uppenbar risk for
viltolycka nar djur och trafik dr i samma plan.

Sara Ohmark (forts.)

Kontrastlinjerna lar inte fungera vintertid déar det ligger sno, ar det da aktuellt att komplettera med

nagon ytterligare sikerhetslésning? Ar gummimattorna med koner férsedda med varmesystem for

att de ska kunna bibehalla sin funktion nar det &r snd/is? Hur val haller de for snéréjning, skottas de
inte sonder?

Det ar riktigt att sn6 och is forsvarar. Konmattor behéver troligen spolas med varmvatten for
att avlagsna sno och is. De kan inte plogas over. Det ar helt enkelt ett hogre behov for
underhall av konmattor, precis som det ar for farister. De konmattor som vi har tillampat har
inget varmesystem. Kontrastlinjerna rekommenderar jag att man tillater att de ibland &r
Oversndade. Ett alternativ ar att vidta atgdrder med hogre underhall vid de planpassager dar
problem med vilt som fastnar pa viagen uppstar.

Sara Ohmark (forts.)

Kostnad vs. effektivitet for olika typer av passager beror forstas pa lokala férutsattningar i landskapet
och vilka malarter det ar per plats, men det dr kanske ocksa beroende pa typfall av vagplan? Jag
upplever t.ex. att det ar svart att fa igenom anldggande av planskild passage dar det ska byggas om i
befintlig strackning, jamfort med vid omdragning av vag. | samband med stérre ombyggnation av



vagar, blir det skillnad i anlaggningskostnad for planfria passager, jamfort med projekt dar det endast
gors punktinsatser riktade mot vilt? Det vore intressant att se en jamforelse av samhallskostnad i
bygg-och driftskede for olika passagetyper i olika typer av vagprojekt. Byggs passager i plan i nagra
fall som tillfalliga viltolycksreducerande atgarder i vantan pa stérre ombyggnad av vagar?

Att komma at kostnadseffektivitet i viltatgarder ar en av TRIEKOLs grundfragor, sa vi hoppas pa
att kunna bidra med nagra svar kring detta. Exvis ska vi forsoka jamfora effektivitet passager i
plan vs. planskilda, vilket kan ge motiv (eller inte...) for att anlagga dyrare planskilda dven i
situationer dar vagen i ovrigt inte byggs om sarskilt mycket. Men sen ténker jag att svarigheten
du beskriver ocksa ligger i en troghet inom organisationen att ta sig an nédvandiga
miljoatgarder, och sadan troghet kan inte helt “forskas bort”.

En férdel med planpassager ar ju att kunna planera och anldgga dessa tillfalligt for att minska
barriarer i avvaktan pa att storre planering for infrastruktur tar form. Jag tycker alltsa att
planpassage kan vara ldmplig temporéar atgard om Ovrig planering forhindrar att kunna anlagga
permanenta planskilda passager.

Sara Ohmark (forts.)
Hur vid zon av siktréjning krdvs pa dmse sidor om passager i plan? Hur stor yta behover tas i ansprak
som permanent nyttjanderatt ndr man planerar passage i plan?

Vi har hitintills rekommenderat att inom 20-30 m fran vagbanan ska TRV ha en nyttjanderatt
och avlagsna trad och buskage. Forutsattningarna kan ju variera nagot mellan platser. Men
langre avstand (>20 m) med 6ppen mark riskerar att gora platsen mindre attraktiv for vilt.
Samtidigt upplever jag att 20 m fran vagbanan som ar 6ppen och har fri sikt, erbjuder ganska
bra mojligheter for trafikanter att upptacka vilt. Trafikanter har ju som regel dessutom inte
uppsikt langre bort fran vagbanan an kanske 10-20 m.

Sara Ohmark (forts.)

Generellt tanker jag att det ar sa vitt skilda forutsattningar for passagers funktion i norra vs. sodra
Sverige. | renland finns sarskilda behov, det &r olika sndméangder samt olika nivaer av storning pga
mansklig ndrvaro som ni ju var inne pa under seminariet... kommer regler och riktlinjer fér vag och
jarnvag framgent att bli mer regionsanpassade an idag?

Rent generellt kommer vi att forsoka undvika att ha regionala anpassningar. Utvecklingen
hittills i de dialoger vi haft med Trafikverkets specialister kring VGU krav har snarare lett till att
de specifika anpassningar som funnits har tagits bort. | vart fall sadant som varit kopplat till sné
och kyla. Min erfarenhet sdger mig att det finns en dvertro pa att man kan "bygga bort”
problem. Jag har med aren insett att det nog snarare handlar om anpassningar i skétsel, eller
for den delen, om vi kommer till storning hur vi manniskor/turister beter oss i naturen. Jag
saknar en diskussion i samhallet om hur man anvander snéskotrar, fyrhjulingar och
endurocyklar i naturen. Har i Dalarna verkar man strunta i alla regler, man gér som man vill och
kdanner for. Nar det géller anpassning till renar och renskotsel med de speciella forutsattningar



som det innebdra kan kanske innebéra speciellt anpassade krav eller nya krav. Arbete med att
ta fram Overgripande funktionella krav for ren har precis borjat. Vi far se vad det leder fram
till..
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